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Ishchi gazlarning zaharligini 25-30% ga kamaytiruvchi, kiritish kollektoriga yonilg‘ini
miqdoriy purkalishini boshgarish.

Miqgdorli sachratish, elektron boshgarish tizimi va uch tarkibli neytrallagichni
birlashtiruvchi, chiqindi gazlarning tarkibi va ishchi jarayonlarni boshgaruvchi tiklanuvchi
alogali kompyuter tizimi har xil firmalar tomonidan yengil avtomobillarda keng
go‘llanmoqgda va u CO ni solishtirma chiqgishini 2,2 g/km, CH,+NO, ni 0,7 g/km gacha
kamayishini ta’minlamoqda, bu esa EVRO- 2 ning gat’iy me yoriga mos keladi.

Zaryadni uyurma harakatga keltirishni ta’minlovchi va zaharlilikni EVRO- 3
me’yorigacha (CO 2,3 g/km, C,H,+NOy 0,2 +0,15 g/km gacha) kamaytiruvchi ko‘p klapanli
dvigatel silindrga miqdorli(dozali) sachratish.

Dizel avtomobillari:

Turbinali haydash va havoni oraliq sovutish, No, va gattiq zarrachalar chiqishini 30%
kamayishini ta’minlaydi va yonilg‘i tejamkorligini 8%ga yaxshilaydi.

Boshlang’ich neytrallagich bilan birgalikda chiqindi gazlarning katalizli ishqorli
neytrallagichi: CO ning to‘yinganlik darajasini 85-90%, C,H, -75%, NO,-20% ga kamayishini
ta‘minlaydi.

Sachratishni elektron boshqarish bilan birgalikda sachratish bosimini 18-20 MPa ga
oshirish, yonilg‘ining aralashish darajasini ko‘paytiradi, yonish tezligi va to‘lig yonishni
oshiradi hamda gattiq zarrachalar chiqishini 40-60% ga kamaytiradi.

Ishlatilgan gazlarning zaharliligini kamaytiruvchi qurilmalar bilan seriyali
chiqarilayotgan avtomobillarni jihozlash. Ularga quyidagilar kiradi:

Yugori quvvatli o‘t oldirish kontaksiz tizimi (O°KT). O‘KT ning o‘nlab turlari ishlab
chigarilmogda. Ular yengil, yuk avtomobillari va avtobuslaridagi eskirgan tizimlarni
almashtirishga mo’‘ljallangan. Ularni qo‘llash dvigatel quvvati 3-5% ga oshirish, yonilg’i
sarfini 4-7% ga kamaytirish va zararli moddalarni chiqgishini 15- 20% ga qisqgartirishni
ta’minlaydi.

Majburiy salt yurish ekonomayzeri bilan birgalikdagi yuqori quvvatli o‘t oldirish
kontaktsiz tizimi.

Ushbu qurilmalarni benzinli avtomobillarga o‘rnatish, odatdagi kontakli-qurilmalarni
benzinli avtomobillarga o‘rnatish, odatdagi kontaktli-tranzistorli o't oldirish tizimiga
nisbatan zararli moddalarning chiqgish massasini 30% gacha, agar uni mikroprosessorli tizim
bilan to‘ldirilsa (ular ham ishlab chigarilmoqda va sotilmoqgda), 35-42% ga kamaytirish
ta’minlaydi.

Ikki takibli katalizli neytrallagichlar. Benzinli va dizel avtomobillaridan ikki tarkibli
neytrallagichlarni qo‘llashning anchagina samaradorligini ko‘rsatuvchi, BMT EIK qoidasi
asosida, yengil va yuk avtomobillari dvigatellarining nisbiy laboratoriya sinovi natijalari
keltirilgan. Neytrallagichlar chigindi gazlarni chigarish tizimida osongina o‘rnatiladi va 160
ming km yurgandan keyin almashtirilishi kerak. Neytrallagich ichidagi katalizator ishlatish
jarayonida chigindi gazlarning suyuq va qattiq tarkiblari bilan ifloslanadi va sulfatlar bilan

goplanadi. Shuning uchun har 20-25 ming km da uning hususiyatinitiklab turish lozim. U o'z
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ichiga katalizatorli gisilgan havo bilan purkash, 3-4 soat ichida issiq suv bilan yuvish, qayta

purkash va quritishni oladi. Katalizator uch matra tiklangandan keyin almashtiriladi.

Motor yonilg‘isi sifatida tabiiy gisilgan gazni ishlatish anchagina ekologik samara

beradi.
2- jadval.
Avtomobil  valChG Zaharli moddalarning solishtirma chigishi, g/km
yonilg'i turi tozalash|CO CxHy NOx Qattiq PAU Aldegidlar
tizimi zarrachalar
Yengil Neytral- 6,0-7,0 |1,5-2,0 [2,0-3,0 0,04 0,015 [0,015-0,2
benzinli [lagichsiz
Neytral- |1,2-1,4 |0,3-0,4 (1,7-2,7 10,035 0,045 0,04
lagichli
Yengil, Neytral- [5,0-5,5 |1,5-2,0 [3,0-3,5 1|0,035 0,012 0,15
suyultirilgan  |lagichsiz
gazda Neytral- (1,2-1,4 0,3-0,4 [2,9-3,3 |0,035 0,004 0,04
lagichli
Yuk, bemzinli  |Neytral- [85-95 [8-10 15-17 0,05 0,075 |0,65-1,0
lagichsiz
Neytral- {15-17 (1,0-1,2 [14-16 |0,045 0,01 0,12
lagichli
Yuk, gisilgan  |Neytral- [2-3 2-3 8,5-9,5 1[0,07-0,1 0,0003 0,045
gazli lagichsiz

Izoh: PAU-poliaromatik uglevodorodlar

Ekalogik toza yonilgi, moy va ekspluatatsiya materiallarini tanlash va ishlatish.

Etillangan benzinni ishlab chiqgarishni kamaytirish va to‘xtatish. Neftni qayta
ishlovchi zavodlar etilsiz Al-80, Al-92, AI-95, AI-98 benzinlarni ishlab chigarishni sezilarli
darajda ko‘paytirdilar. 2000 yil holati bo‘yicha ularning umumiy ishlab chigarishdagi ulushi
50% ga yetdi va o‘sishda davom etmoqda.

Etilsiz benzinlarda tetraetilgo‘rg‘oshinli suyuglik bo‘lmaydi. Uning o‘rniga yugori
oktanli kislorodi bor komponentlar metiltretbutlli efir (MTBE) yoki etanol ishlatilmoqda.
Benzin tarkibiga ushbu komponrntlarni qo‘shish (massa bo'yicha 5% gacha) kerakli oktan
sonini ta’minlaydi va yonilg‘ida qo‘rg‘oshin miqdorini bir necha o‘n marta (0,013 g/dm?
gacha) kamaytiradi.

Etilsiz benzinlar sifatini oshirish. 1998 vyil etillanmagan avtomobil benzinlari uchun
GOST P51105-97 kuchga kiradi va u benzinlarning sifatini EN 228 Yevropa me’yorlari
darajasiga ko‘tarishni ko‘zda tutadi. U narsa oltingugurt, benzol migdorini va gatronning
to‘yinganlik darajasini kamaytirish hisobiga erishiladi. Yana benzinga, chigindi gazlarda CO
miqgdorini 40%, CH, ni esa 30% gacha kamayishini ta’minlovchi maxsus yuvuvchi
go‘chimchalar aralashtirish ko‘zda tutilgan.
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Dizel yonilg‘isining sifatini oshirish. Dizel yonilg‘isini sifati, asosan, uning tarkibidagi
oltingugurt, kul va mexanik go‘shimchalar va suv miqdoriga garab belgilanadi. Xalgaro
talablarga asosan mexanik qo‘shimchalar va suv bo’lishi ta’giglanadi, kul xosil bo‘lishi
0,01% dan, oltingugurtning massali ulushi 0,05% dan oshmasligi kerak.

Rossiyada ishlab chigarilayotgan dizel yonilg‘isida bir necha barobar ko‘p oltingugurt
bor. Ular ikki turga bo‘linadi. Birinchisidan oltingugurt massalari ulushi 0,2% dan,
ikkinchisidan esa 0,5% dan oshmasligi kerak. Natijadaavtomobillarning chiqgindi gazlardagi
SO, ulushi, oltingugurti kam yonilg‘iga nisbatan 4 marta ko‘p va undan yugori bo‘ladi.

Ko‘rinib turibdiki, ishlab chigarilayotgan yonilg‘ilarda oltingugurtning massali ulushini
0,05% gacha kamaytirishni ta’'minlash zarur va u avtomobil parkining ekologik havfsizligini
oshiradi. Bundan tashqari, ishlab chigarishda maxsus tutashga garshi qo‘shimchalardan
foydalanish kerak, u esa dizel chiqindi gazlari 30-40% ga kamaytiradi.

Megapolistlarda maxsus zahari kam yonilg‘ilarni ishlatilishi. Horijdagi va
mamlakatimizdagi megopolis va katta shaharlarda ekologik holat juda ham yomon. Uni
yaxshilash choralaridan bir minimal zaharlililikka ega bo’lgan “shahar yonilg‘isi” ni ishlab
chigarish va go’llashdir. Moskvada, masalan, 1997 yil motor yonilg‘isi uchun yagona texnik
talablar joriy etilgan. Ularda hamma etilsiz benzillarda qoldi qo‘rg‘oshim miqdori,
oltingugurtning massali ulushi va smolaning to‘yinganlik darajasini anchagina kamaytirish
ko‘zda tutilgan (3- jadval).

Ko‘rsatilgan talablar asosida shahar benzinini ishlab chigarish tashkil etilgan. Ularning
bir gismi tutashga garshi maxsus go‘shimchalar bilan takomillashtirilgan.

Yugori sifatli moylarni ishlatish. Motor moylarini sifati ham chigindi gazlar
zaharliligiga ta’sir etadi. Aynigsa, kunli qo‘shimchalari bor moylar, silindirda oxirigacha
yonmaydi va gattiq zarrachalar paydo bo’lishining go‘shimcha manbai bo’lib goladi. Xatto
xorijiy dvigatellarda ham, uning ulushi umumiy qattiq zarrachalarning 40 % tashkil etadi.

(4-jadval).
Al-80EK, Al-92EK, AI-95EK, Al- Shahar dizel yonilg‘ ilari DEK-L, DEK-Z,DEKp-
98EK shahar benzinlari uchuntalablar L, DEKp-Z(-15 C), DEKp-Z(-25 C) uchun
talablar
Qo‘rg‘oshinni  massali  miqgdori,0,01 Setan soni, kamida 49
g/dm? eng ko'pi
=Oltingugurtning massali0,05 [Oltingugurt massali ulushi,% eng0,05
ulushi, %, oshmasligi kerak Ko‘pi
Benzolning massali ulushi, %, 3,0 Kul xosil gilishi, % eng kopi 0,01
oshmasligi kerak
Smola miqdori, mg/100 sm>/5,0 Mexanik aralashmalar migdori |-
eng Suv miqgdori -
Ko‘pi

Avtomobillardan foydalanishda ekologik xavfsizlik talablarini ta’minlash
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va oshirish

Rossiyaning Yevropa va jahon iqtisodiyotiga qo‘shilib borishi, xalgaro yuk tashishlarni
kengayib borishi, ularda nafagat yuk tashuvchilar, balki shaxsiy yengil avtomobillar va
avtobuslar gatnashishi ekologik xavfsizlikka, igtisodiy va boshga ko'rsatkichlarga
go‘yiladigan talablarni jiddiy ravishda oshiradi, yurtimiz avtomobillarini sertifikatsiya
gilishda ularni bosgichma bosqgich Yevropa me’yorlariga yaqginlashishini ta’minlaydi (4-
jadval).

Bu esa, texnik xizmat ko‘rsatish va ta’mirlashda gat’iylashtirishda va ularga yoyishish
usullarida aks etadi.

Igtisodiy, texnologik va tashkiliy sharoitlar ta’sir etishlarni tikka shtrix-uzik chiziq
bajarilish taktikasi bo‘yicha tagsimlaydi. Igtisodiy va boshga me’zonlarni ishlatish natijasida
1-strategiya bir-biridan tubdan farqg giladigan ikki yo‘nalishlarda rivojlanadi: texnik xizmat
ko‘rsatishda L., bo‘yicha ishlashlarni oldindan qilinadigan nazoratsiz (I-1) bajarish va
oldindan nazorat qilib L, — diagnostika (I-2), ya’ni holati bo‘yicha bajarish. Iqgtisodiy
sharoitlarga, buyumlarning mustaxkamligiga va gqo‘yilgan magsadlarga muvofiq bu
strategiyalarning har biri ma’qul bo‘lishi mumkin, lekin 1-2 strategiya keyin ham
takomillashishi mumkin. I-21 strategiya holatida ko‘chmas, keyinchalik esa asosanixcham
va harakatlanuvchi nazorat-diagnostika gilish vositalaridan foydalaniladi. Bu taktikani
go‘llashning asosiy shartlari: aniglik, mustaxkamlik va nazorat- diagnostika qilish
vositalarini har xil ishda ishlatilishi, ularni sotib olishga va foydalanishga gilinadigan
xarajatlarning pastligidirjadvalda nemislarning transport assotsiatsiyasi (VCD) tomonidan
tuzilgan, nemislar bozorida sotiladigan avtomobillarning ekologik reytinglaridan
ko‘chirmalar keltirilgan.

(8-rasm).

Yevropaning zaxarli moddalarga qo‘yiladigan me’yorlari, g/km, yengilavtomobillar
uchun NETSD uslubi bo‘yicha.

5- jadval.

Dvigatel turi, me’yor CO+NO, NO, |C H, Cco Qattiq
zarrachalar
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Benzinli
YEVRO-1 1,34 0,57 10,77 3,9 -
YEVRO-2 0,59 0,25 0,34 2,7 -
YEVRO-3 - 0,15 0,20 2,3 -
YEVRO-4 - 0,08 0,10 1,0 -
Dizel
YEVRO-1 1,14 1,02 0,123 3,22 0,18
YEVRO-2 0,71 0,63 0,08 1,06 0,08
YEVRO-2 to‘gri purkash 0,91 0,81 0,10 1,06 0,10
bilan
YEVRO-3 0,56 0,50 0,06 0,64 0,05
YEVRO-4 0,40 0,25 |0,05 0,05 0,025

Baholashlar shahar ichi (ECE-R) va o'zgartirilgan shahar orti (EUDC) davralarining
birikmasini ifodalaovchi yangi Yevropaning harakat davrasiga (YaEXD) muvofiq berilgan.
Baholashda dvigatelning quvvati va ish hajmi, eng yugori tezligi, YaEXD bo‘yicha yonilg‘i
harajati, CO, chigarishi va tashgi shovqin darajasi hisobga olingan.

Yurtimizning avtomobillari hozircha yevropa me’yorlaridan ortda qgolgan. Rossiya
Davlat standarti tomonidan muvofig keladigan talablar va me’yorlar ishlab chiqilgan
(“Mehanik transport vositalari va tirkamalarni sertifikatsiyalash tizimida ishlarni bajarish
goidalari”, 04.04.1998 yil, N219). Qoidalarda, birinchi bosqgich hisobida yurtimizning yangi
avtomobillarini 1999 vyildan YEVRO-1 me’yorlari, 2000 yildan esa YEVRO-2 me’yorlari
bo‘yicha sertifikatsiyalash ko‘zda tutilgan. Bu me’yorlariga o‘tish chigindilarni 1998 yilgacha
go‘llanib kelingan me’yorlarga nisbatan talablarni yengil avtomobillar bo‘yicha 5-6
martaga, kata yuk ko'taruvchi dizellar bo‘yicha 2-3 martaga qat’iylashtiradi va ishlab
chigarish tannarxini o‘rtacha 10% ga oshiradi.

Shunday qilib, texnik foydalanishda vyagin vyillarda texnik xizmat ko‘rsatish va
ta’mirlash yurtimiz avtomobillariga YEVRO-1 va YEVRO-2 me’yorlariga muvofiq va chetdan
keltirilgan avtomobillarga YEVRO-3 va YEVRO-4 me’yorlariga muvofig ta’minlashi kerak.

Avtomobillarning ekologik xavfsizligiga talablarning oshib borish yo‘nalishi
foydalanishda chigarish me’yorlarini gat’iylashishiga, ularga muvofiq keladigan nazorat
usullariga va ularni texnik xizmat ko‘rsatish va ta’mirlash jarayonlarida ta’minlashga ham
ta’sir giladi, bular.

Benzinli (1) va dizel (II) avtomobillar uchun chigindilarni ichki diagnostikalash vositalari
belgilaydigan yuqori migdorlari, g/km

Avtomobil co CiH, NO, Zar
ra

cha
lar
| I I I I I
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Yengil, 2500 kg gacha, wvyuk3,2 3,2 04 04 0,6 1,2 (0,18
ko‘taruvchil295 kg gacha

Yuk tashuvchu, og'irligi 1295-1760 kg5,8 4,0 10,5 0,5 0,7 (1,6 [0,23
gacha
Yuk tashuvchu, og'irligi 1760-3500 kg7,3 4,8 0,6 0,6 0,8 1,9 (0,28
gacha

Shuning uchun ham, BMI ning maqsadiga erishish uchun avtomobillar ishlashi davrida
chigayotgan zaxarli gazlarning tarkibini o‘rganish va taxlil gilishga to‘g’ri keldi.
XULOSA VA TAKLIFLAR
Xulosa qilib aytganda, barcha avtotransport vositalari dvigatellarini va detallarini ish
faoliyati yaxshilanadi. Avtomobillardan foydalanishda ekologik xavfsizlik talablarini
ta’minlash va oshirishda ishlar olib borilmoqgda. Yoqilg‘i turiga o‘z vaqtida texnik servis
xizmat ko‘rsatish avvalo, avtomobillarni ishdan chigishini oldini oladi va ishlash davrida
kelib chiggan nosozliklarni bartaraf etibgina golmay, ish unumdorligini oshiradi.

NUTEPATYPA:

1. ABTOMOGMAbHbIE  goporn:  6e30MacHOCTb,  3KONOTUYECKMe  npobaemsl,
3KOHOMMUKA (POCCMMCKO-repMaHCKuiM onbiT) nog pea. B.H. JlykaHuHa, K.-X. /leHua - M.,
Noroc, 2002 r., 624 c.

2. ABTOMODOUNbHbLIN cnpaBoYHUK: MNep. ¢ aHrn. — 2-e nsa. nepepab. n gon., M., 3A0
«K¥MW «3a pynem», 2004r., 992 c.

3.KyteHeB B.®., KucyneHko b.B., liote H.B. «3Konornyeckaa 6e3onacHoOCTb
aBTomobunen C ABUraTeNAMm BHYTPEHHEro cropaHus». M. dkonorus,
MawmnHocTtpoeHne, 2009 r.,253 c.

4.Bancbniom M.E. HoBble TeHaeHUMM B pa3Butum TpeboBaHMn ESK OOH B
OTHOLUEHMWN 3KONOTMYeCKuX nokasatener ATC mn ycTaHaBAMBAEMbIX HAa HUX ABUraTenen.
ypHan AAU. - 2011. -Ne3 (68)., c. 14-19

5.Mpasuna OOH Ne83 «EanHoobpasHble NnpegnucaHua, Kacatowmecs oPpuULManbHOro
YTBEPXKAEHNA TPAHCNOPTHbLIX CPEACTB B OTHOLIEHUN BbIOBPOCOB 3arpA3HAIOLMX BELLECTB B
3aBMCMMOCTM OT TOM/AMBa, Heobxoammoro ana Asuratenei», 14.06.2005 r. E/ECE/324,
E/ECE/trans/505.

541



Mex/IyHapOJHbIA HAay4HbIH Ky pHaJI Ne 4 (100), yactb 4
«Hay4HbIil UMIYJIbC» Hos6ps, 2022

APPENDITSIT VA UNING TURLARI

Yalg'ashev Farrux Quvondiq o'g'li

Toshqulov Zoyirjon Bahodir og'li

Qudratov Javlonbek Abdusalom o'g'li
Samarqand Davlat Tibbiyot Universiteti Talabalari

Annotatsiya: Appenditsit — appendiks( lot. appendix — o'simta ) ya'ni ko'richakning
pastki qgismida joylashgan chuvalchangsimon o'simtasining vyallig'lanishi. Mikroblar
o'simtaga turli yo'llar bilan kiradi, ayrim sabablarga ko'ra ularning patogenlik xususiyati
oshib, o'simta shilliq qatlaridan ostki gismiga o'tib, uni yallig'latiradi. Appenditsit bilan turli
yoshdagi kishilar og'rishi mumkin.

Kalit so'zlar: Appendiks, Ashoff, Rikker va A. V. Rusakov, ichak tayoqchasi,
enterokokk, autoimmun, oddiy, yuza, destruktiv, apo-stematoz, flegmonoz, flegmonoz-
yarali, gangrenoz, Volkovich-Dyakonov, Rovzing, Razdolskiy, Setkovskiy, Bartome-
Mixailson, Voskresenskiy, Obrazov, Lenander, leykotsitoz, EChT.

Appenditsit-ko'ruchakning chuvavalchangsimon o'simtasining vyallig'lanishi bo'lib
meda-ichakning eng ko'p tarqalganlaridan kasalliklaridan biridir.

Etiologiyasi: Appenditsitning etiologiyasi uncha ma’lum emas. U asosan
autoinfektsion tabiatli kasallikdir, ya'ni ichakda yashaydigan flora (ichak tayoqchasi,
enterokokk) shu kasallik qo'zg'atuvchilariga ayianib qoladi, deb hisoblanadi.
Appenditsitning kelib chigishi bir necha nazariyalar bilan tushuntiriladi. Shulardan Ashoff
nazariyasiga muvofig chuvalchangsimon o'simta bo'shlig'ida ichak suyugligining uzoq turib
golishi natijasida ichak normal florasi shu kasallik qo'zg'atuvchisiga aylanadi. O'simta
yo'lining to'silishi (ovgat goldiglari, yoki o'simta) natijasida uning devoridan ajraladigan
shillig o'ziga tushadi va devori kengayib qon bilan tayinlanishi buziladi va vyiringli
yallig'lanish kelib chigadi . Chuvalchangsimon o'simta bo'shlig'ining yopilishi, infeksion
kasalliklar (qorin tifi, tuberkulyoz), qabziyat, sistemali vaskulit ham apenditsitga sabab
bo'lishi mumkin. Rikker va A. V. Rusakovlaming nerv-tomir nazariyasiga muvofiq,
tomirlarning neyrogen yo‘l bilan boshlanadigan spazmlari o‘simtaning qon bilan
ta’minlanishini izdan chiqarib, o‘simta devorida distrofik va nekrobiotik o‘zgarishlarga olib
keladi. Viruslar, masalan, gizamiq virusi tufayli boshlanadigan limfoid giperplaziyaning ham
ahamiyati bor. Chuvalchangsimon usimtada paydo bo'ladigan fibroz strukturalar ham
appenditsitga sabab bo'lishi mumkin, deb hisoblanadi.

Appenditsit klinik-anatomik turiga ko'ra o‘tkir va surunkali appenditsit. Morfologik
o'zgarishlarga ko‘rara nospesifik va spesifik turlarga bolinadi.

Surunkali appenditsit. Surunkali yallig'lanish bilan kechadi. Chuvalchangsimon
o'simta qalinlashadi va unda skleroz boshlanadi. Mikroskop bilan tekshirib ko'rilganida
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